Rattan i pizzan

DET AR FA OMRADEN diir det finns s manga segliva-
de forestallningar som nér det giller personbilar.
Forklaringen dr kanske att mdnga ser bilen som
en forlangd del av sig sjilva. Och for att virna den
bilden kédnns det skont att kunna avfarda alla alter-
nativ som utmanar den raddande normen. De senas-
te dren har jag ofta métts av argument fran folk av
typen: - Ja, det dir med RME, det dr helt livsfarligt,
hela bilen kraschade. Att incidenten intréffade for
20 ar sedan och eventuellt berodde pa usel kvalitet
pa importerad biodiesel med skumt ursprung och
att utvecklingen har tagit megasprang sedan dess,
det spelar ingen roll. Eller — N¢j etanol dr bara dyrt
och leder till livsmedelskris. Dessutom sldpper det
ut mer koldioxid dn fossila brinslen om man tittar
pa hela livscykeln. Att oljepriset har styrt livsmed-
elspriserna i mycket hogre utstrdckning, och att vi
i Sverige tillverkar etanol med 95% koldioxidre-
duktion jaimfort med fossila drivmedel ar fakta som
personen ifraga &r glatt ovetande om.

— Jo. men du férstar, tillverkningen av elbilar
dr verkligen inte sdrskilt miljdvinlig, for att inte
tala om batterierna. har poppat upp som en hirlig
ursiikt for att inte kopa en elbil pa sistone. Och da
har jag inte ens gatt in pa alla asikter som florerar
om réckvidd, mdjlighet att ladda bilen etc.

DEN TUNGA TRANSPORTSEKTORN ir péd god vig

att stilla om, och méanga forutspér att det &r fullt
mojligt att alla inrikes transporter kommer att vara
fossilfria till 2025. Med detta i dtanke &r utma-
ningen hur vi loser problemet med privatbilismen.
Under 2017 sialdes ca 380 000 nya bilar, vilket Bil
Sweden glatt konstaterade dr den higsta nivan né-
gonsin. Och visst — nya bilar sldpper ut lite mindre
dn gamla bilar, si ur det perspektivet dr det fGrstés
bra med en fornyad bilpark. Men den sinkningstak-
ten récker inte [Gr att undvika en global klimatkata-
strof. Det maste ga mycket fortare.

Av de nya bilarna var ca 5% s.k. supermiljobilar.
Forhoppningsvis kommer det nya bonus-malus
systemet som infors vid halvéarsskiftet vara en stark
drivkraft for att 6ka andelen. Men jag tror att det
krévs mer dn sa.

| MANGA ANDRA SEKTORER ligger vi stort ansvar
pé foretagen som séljer en vara eller produkt. Hur
mycket kritik har inte t.ex. H&M eller IKEA fétt ta
emot for hur bomullen odlas el dyl. Men i bil-
branschen hér jag ingen prata om vad bilhandlarna
tar for ansvar nér det giller vilka bilar man séljer.
Jag roade mig med att géra en hogst ovetenskaplig
liten undersokning och titta pa de storre Linko-
pingsbaserade bilhandlarnas hemsidor for att se om
de lyfte fram elbilar eller bilar som géar pa alterna-
tiva drivmedel. Jag forsokte ocksé hitta om ndgon
av bilhandlarna hade en specifik sida for att hjilpa
kunden att vélja bil ur ett miljGperspektiv eller at-
minstone som innehdll nagon information om olika
drivmedel etc. Resultatet? NADA. INGET.

For att fGrfalla till ett tonarsuttryck, det &r ju
helt sjukt daligt. Eller forresten, jag hittade faktiskt
ett undantag. En bilhandlare linkade vidare till
Toyotas kampanjsida, och dér lyfte man fram en hel
del miljobilar (vilket kanske beror pa att Toyota i
Sverige faktiskt foljer upp hur stora CO2 utsldppen
ir fran de bilar som respektive dterforsiljare siljer).

UR MITT PERSPEKTIV ir bilhandlarnas bristande
engagemang i detta inte bara oansvarigt ur ett miljo-
perspektiv, utan ocksa farligt ur ett affirsperspektiv.
Precis som i ménga andra branscher kommer de {6-
retag som véver in hallbarhet i affirsstrategierna att
vinna kunder och affarer i lingden. De bilhandlare
som har siljare som dr kunniga inom olika alternativ
och som kan hjilpa kunden att vélja ritt kommer att
ta afférerna. Och detta dr inte langt borta.

Biogas haller pa att fa ett nytt uppsving med ett
flertal mérken som sldpper nya modeller. Kanske
dnnu viktigare ar elbilsmarknadens utveckling. [
hostas gjorde Ny Teknik en genomgéng av virldens
storsta biltillverkare, och hur de ligger till i elbils-
racet (https://www.nyteknik.se/fordon/den-sto-
ra-elbilskampen-har-borjat-6876834). Spannande
att se hur tillverkarnas planer ser ut. Volkswagen
sager till exempel att de ska ha rullat ut 80 model-
ler av elbilar till 2025. Daimler har annonserat att
samtliga Mercedes-modeller ska finnas i elektrisk
version till 2022 och BMW kommer att erbjuda

25 elbilsmodeller till 2025. Det blir ju lite tokigt
om bilforséljarna tas pa singen nér elbilsmarkna-
den exploderar. Kunskap tar tid att bygga upp och
omstillningen for foretagen blir betydligt smidigare
om de borjar nu.

OM BILHANDLARNA EXPONERADE bilar som gér

pa alternativa drivmedel och/eller elbilar i mycket
hogre utstrackning, och fokuserade kampanjer pa
supermiljobilar skulle de bidra till att styra kunder-
na i rétt riktning. Det skulle vara ett smart drag f&r
att forbéttra sitt varumirke och forbereda sig och
personalen for vad som komma skall. Om jag fick
onska mig ett nyarslofte fran bilbranschen, skulle
jag onska mig detta. Vem ar forst ut? M
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Vi har deialierna som sticker ut. Det dér
som forflyttar dig ur vardagen. Upptcick,
upplev och uppna néagot nytt. Lar kénna
nagen du aldrig méit, eller ndgon du
jobbar med varje dag.
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